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1. Inleiding

In dit document is de energiebeoordeling uitgewerkt t.a.v. onderstaande punten uit ISO 50001:2018 (§6.2, §6.3, §6.6,
§9.1 en §10.1):

o Een analyse op hoofdlijnen van het huidige en historische energieverbruik

o Een meer gedetailleerde analyse voor het identificeren van de faciliteiten, apparaten of processen die een
significante invloed op het energieverbruik hebben.

o Het identificeren, vastleggen van prioriteiten en documenteren van kansen voor verbetering is volledig opgenomen
in de maatregelfunctie. Dit is inclusief het stuurmodel t.a.v. de besluitvorming om maatregelen door wel dan niet door

te voeren.
o De diepgang van de analyse is zodanig dat een organisatie minimaal 80% van het energieverbruik kan herleiden tot
concrete energiegebruikers.

Dit document dient vooral om te onderkennen welke kansen er liggen om tot verdere CO, reductie te komen en te
bewaken dat de gestelde reductiedoelen worden gehaald.

CO,, emissies zijn zoveel mogelijk per emissiecategorie uiteengezet. Hierbij wordt gekeken naar scope 1 en 2 emissies en
zakelijk verkeer uit scope 3 van het Green House Gas protocol. Het is uiteraard mogelijk om het rapport uit te breiden met
andere scope 3 emissies zoals materiaalgebruik (upstream) of impact van producten van geleverde producten
(downstream).

Deze energiebeoordeling is door een tweede persoon bekeken die vanuit een onafhankelijk rol en kwaliteitsoordeel kan
geven. De energiebeoordeling is directe input voor de directiebeoordeling.
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2. Trendanalyse

In onderstaande grafieken is de absolute trend te zien van het energiegebruik en de CO, uitstoot. Daarnaast is de prestatie
naar omzet en het ingeschatte effect van de genomen maatregelen weergegeven.

2.1. Energiegebruik

Onderstaande grafieken tonen het energiegebruik en de CO, uitstoot van scope 1 en 2 en het zakelijk verkeer.

5000

4000

3000

GJ

2000

1000

© Materieel

Energie (GJ)
Materieel
Bedrijffswagens
Verwarmen
Leasewagens
Elektriciteit

Totaal

2.2. CO, uitstoot

N.B.

2024

@ Bedrijfswagens

Energie

01-01-2024 t/m 31-12-2025

' Verwarmen

WTW van scope 1 en 2 incl. scope 3 zakelijk verkeer

© Leasewagens

2025

@ Elektriciteit

2024 2025
3.734,50 2.048,50
608,04 353,15
94,33 55,25
66,00 22,53
48,36 31,29

4.551,23 2.510,73
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CO2 Direct en Indirect
01-01-2024 t/m 31-12-2030
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® Verwarmen -@- Doelstelling CO2e Direct en Indirect
-@- Voorspelling CO2e Direct en Indirect -®- alle maatregelen

CO2 Direct en Indirect (ton) 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Bedrijfswagens 54,98 31,97
Elektriciteit 0,00 0,00
Leasewagens 9,83 3,1
Materieel 337,95 185,54
Verwarmen 572 3,35
Totaal 408,48 223,98
Doelstelling CO2e Direct en Indirect 408,48 399,96 391,43 382,91 374,39 365,87 357,34

Voorspelling CO2e Direct en Indirect 404,89 222,35 221,48 221,47 221,48 221,48
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CO2 location based
01-01-2024 t/m 31-12-2030
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® Verwarmen
-@- Voorspelling CO2e Direct en Indirect (locatie gebaseerd)

CO2 location based (ton) 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Bedrijfswagens 54,98 31,97
Elektriciteit 3,63 1,91
Leasewagens 6,56 1,90
Materieel 337,71 185,28
Verwarmen 5,72 3,35
Totaal 408,60 224,42

Voorspelling CO2e Direct en Indirect (locatie gebaseerd) 403,65 222,15 220,99 220,98 220,99 220,99
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2.3. CO, per omzet

N.B. WTW scope 1 en 2 incl. scope 3 zakelijk verkeer

CO2 direct en indirect per omzet
01-01-2024 t/m 31-12-2030
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@ Financién -@- Voorspelling CO2e Direct en Indirect per omzet
CO2 direct en indirect per omzet (ton/miljoen EUR) 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Financién 0,00 0,00
Voorspelling CO2e Direct en Indirect per omzet 64,63 105,88 105,47 105,46 105,47 105,47

2.4. CO, per FTE

N.B. scope 1 en 2 incl. zakelijk verkeer
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CO2 direct en indirect per FTE
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Voorspelling CO2e Direct en Indirect per FTE

2.5. Reducerende maatregelen

N.B. scope 1 en 2 incl. zakelijk verkeer

Voor 2024 zijn nog geen reducerende maatregelen getroffen, deze worden vanaf 2025 verder uitgewerkt en
geimplementeerd. zie paragraaf 2.5.1

2024
3,93
0,00
0,70

24,14
0,41
29,18
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© Dieselverbruik @ Dieselverbruik

Maatregelen scope 1, 2 en 3 (ton)
Dieselverbruik

Dieselverbruik

Elektriciteit Grijs Materieel
Elektriciteitsverbruik grijs

Totaal

2.5.1. Maatregelen per status

2027 2028

Elektriciteit Grijs Materieel

2024 2025

-3,17
0,95

-2,22

2026
-3,27
-3,17
1,09
1,50
-3,85

2029

Hieronder worden een aantal maatregelen opgenoemd met de daarbij behorende effecten

Elektrisch handgereedschap (Goedgekeurd)

Vervangen van gemotoriseerd handgereedschap naar elektrisch handgereedschap

Verantwoordelijke

Registrator

Effecten
Meters

TOP Sport & Groen B.V. / Aspen

TOP Sport & Groen B.V. / Elektriciteit Grijs Materieel

Bas Franssen

Mark

Soort

Absoluut

Absoluut

2027 2028
-4,87 -4,89
-3,17  -3,18
1,09 1,10
224 224
-4,71 473
Effect start op
01-05-2025
01-05-2025

@ Elektriciteitsverbruik grijs

2030
2029 2030
-4,87 -4,87
-3,17 -3,17
1,09 1,09
2,24 2,24
-4,71 -4,71
Effect
-300 liter
900 kWh
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Vervangen van een gemotoriseerde bedrijfswagen naar een elektrische bedrijfswagen

Verantwoordelijke

Registrator

Effecten
Meters

TOP Sport & Groen B.V. / Dieselverbruik

TOP Sport & Groen B.V. / Elektriciteitsverbruik grijs

Aanschaf van een elektrische trekker
Verantwoordelijke

Registrator

Effecten
Meters

TOP Sport & Groen B.V. / Dieselverbruik

TOP Sport & Groen B.V. / Elektriciteit Grijs Materieel

Bas Franssen

Mark

Soort

Absoluut

Absoluut

Bas Franssen
Mark

Soort

Absoluut

Absoluut

Hoe ziet het scenario eruit als we de diesel gaan vervangen naar HYO100

Verantwoordelijke

Registrator

Effecten
Meters

TOP Sport & Groen B.V. / Dieselverbruik

TOP Sport & Groen B.V./ HVYO100

Bas Franssen

Mark

Soort

Absoluut

Absoluut

Effect start op
01-05-2026

01-05-2026

Effect start op
01-06-2026

01-06-2026

Effect start op
01-01-2027

01-01-2027

Effect
-1.500 liter

4.500 kWh

Effect
-1.250 liter

3.750 kWh

Effect

-100.000
liter

100.000
liter
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Verantwoordelijke

Registrator

Effecten
Meters

TOP Sport & Groen B.V. / Dieselverbruik

TOP Sport & Groen B.V. / Elektriciteit Grijs Materieel

Bas Franssen
Mark

Soort

Absoluut

Absoluut

Effect start op Effect

01-01-2028 -10.000
liter

01-01-2028 30.000
kWh

De omslag van maaien met een kooimaaier op diesel naar het maaien met maairobots op elektriciteit

Verantwoordelijke

Registrator

Effecten
Meters

TOP Sport & Groen B.V. / Elektriciteit Grijs Materieel

TOP Sport & Groen B.V. / Dieselverbruik

Bas Franssen

Bas Franssen

Soort

Absoluut

Absoluut

Effect start op Effect
01-01-2025 1.300 kWh

01-01-2025 -975 liter
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3. Verbeterkansen

In dit hoofdstuk wordt per functiegroep gekeken op welke wijze de CO, uitstoot verder kan worden teruggedrongen.

De grootste CO2 uitstoot binnen scope 1 en 2 ligt bij het materieel. Binnen het materieel is te zien dat tractoren en
vrachtwagens voor de grootste uitstoot zorgen. In hoofdstuk 2.5 worden maatregelen beschreven over hoe TOP Sport &
Groen deze uitstoot kan verminderen, dit zijn echter investeringen. Hieronder worden een aantal kansen opgenoemd
hoe we de CO2 kunnen verlagen op een laagdrempelige en makkelijkere manier. Deze kansen komen voort uit de
maatregellijst van het SKAO. De maatregellijst is ook separaat terug te vinden

Aanschaf zuinigere machines:

Vanaf heden toont TOP Sport & Groen aan dat er bij machineaankopen ook wordt gekeken naar een zuinigere machine
met een laag brandstof/energieverbruik. Hierin worden vervolgens afwegingen gemaakt waarom er voor aankoop is
gekozen.

Inzet duurzame energiedragers werktuigen

TOP Sport & Groen gaat de komende tijd onderzoeken om over te stappen naar een HVO brandstof. Deze wordt nu
alleen toegepast bij projecten waarbij hier om gevraagd word.

Start-stop systeem op mobiele werktuigen
Een aantal machines zijn reeds voorzien van een start-stop systeem. Echter het merendeel niet. Er wordt gekeken of dit

geimplementeerd kan worden of de machinisten wordt gevraagd de machine af te zetten wanneer deze een tijdje niet
wordt gebruikt.
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Dieselverbruik
01-01-2024 t/m 31-12-2025
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Dieselverbruik (liter)
Materieel
Bedrijffswagens

Totaal

@ Bedrijffswagens

2025

2024 2025
103.597,91 56.880,00
16.890,13 9.837,00
120.488,04 66.717,00
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4. Aanbevelingen

Uit de energiebeoordeling is voortgekomen dat de meeste uitstoot zoals verwacht ligt bij het materieel en de
bedrijfswagens. Om de CO2 uitstoot te verminderen zullen er op dit vlak investeringen gedaan moeten worden. De
onderstaande investeringen staan op korte termijn op de planning:

o Aanschaf elektrische bedrijfswagen
o Uitbreiding robotmaaiers

Verder kan er ook op kleinere schaal binnen het bedrijf gedacht worden aan CO2 vermindering. Hierbij is gekeken
binnen de maatregellijst van he SKAO. Hieronder worden de punten opgenoemd die het beste bij TOP Sport & Groen
zouden passen:

o Aanschaf zuinigere machines;

o Inzet duurzame energiedragers werktuigen;
o Start-stop systeem op mobiele werktuigen.
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